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VAD AR LIFE CYCLE MANAGEMENT (LCM)?

"CRASH COURSE”

Formagan och ambitionen att hantera livscykelperspektivet for systemet i fokus

Livscykelperspektiv?

Kraver

beakta systemets beteende, kostnader och effektivitet/produktivitet (nytta, varde) 6ver tid
utgaende fran de (strategiska) beslut som fattas

driftsdakerhet, tillganglighet, konsekvenser vid otillganglighet/produktionsbortfall

kostnader for underhall/vidmakthall av systemet och ingdende komponenter

kostnader for drift av systemet

talighet mot yttre storningar
kostnader vid yttre storningar
omsattningstempo — teknisk/ekonomiska livslangder for ingdende komponenter

styrning (direktiv), formaga (metodik, verksamhet, erfarenhet), information och analys
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VAD AR LIFE CYCLE MANAGEMENT (LCM)?

"CRASH COURSE”

e Sarskilt viktigt i tidiga faser
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* | regel far ambitionen (vardet av systemet) stryka pa foten ndr budgeten inte racker/tacker kostnadsmassan

— alltfor dyrt eller rentav omaijligt att “redesigna”
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PROJEKTETS SYFTE

I CM-METODIK FOR VAGTRAFIKSYSTEM”

* Det finns manga typer av tekniska system » "effektivitet/produktivitet och kostnad over tid”
— materielsystem inom férsvaret — flottan/produktens driftsdkerhet
— tagfordon — flottan/produktens LCC
— jarnvagsbaserade transportsystem — systemets kapacitet
* infrastrukturen — jarnvagsanlaggningar —  restider

— punktlighet i trafiken

~ vagbaserade transportsystem — systemets kostnadsmassa Over tid

e infrastrukturen — vaganlaggningar

— konsekvenskostnader (forlorade resenarsvarden)

 Metodik gar att arva men maste alltid anpassas mot systemet i fokus

* Forma LCM-metodik for vagtrafiksystem
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STOCKHOLMS VAGTRAFIKSYSTEM

"STRATEGISKA LANKAR”

 Europavagar
— E4,E20, E18
— Essingeleden

 "Inre ringleden”

— Sodra och Norra Lanken

— binder samman Lv 222, Rv 73, Lv 226, Vartahamnen (Lidingo)
med Europavagarna

 "Yttre tvarleden”
— Lv 265 Norrortsleden
— E4 Forbifart Stockholm
— Lv 259 Tvarforbindelse Sodertoérn

Norrortsleden KLAR 2008

T‘-H rforbindelse Sodertorn PAGAENDE
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TVARFORBINDELSE SODERTORN Varby — Jordbro

"SYSTEMET | FOKUS”

ca 20 km tvafilig motorvag

N — cykelvag

ca5 kmitunnel

ST | — Masmo, Glomsta, Flemingsberg, under Lv 226
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TVARFORBINDELSE SODERTORN
”"ERAGESTALLNINGAR”

Utgaende fran aktuell systemdefinition
— konceptuell design/utformning

Vilka restider forvantas?
— i praktiken, med hansyn till stérningar
— vilka faktorer forvantas stora mest

Vilka kostnader forvantas?
— grundinvestering for skapa anlaggningen

— kostnader for att underhalla/vidmakthalla anldggningen (avhjdlpande, forebyggande, reinvesteringar)
— kostnader for att drifta anlaggningen (6vervakning, styrning, vintervaghallning, ...

— direkta kostnader kopplade till storningar (t.ex. olyckor)
— konsekvenskostnader kopplade till storningar (restidsférlangningar, olyckor, ...)

En "baseline” — modell och underlag — for Tvarforbindelse Sodertorn

)
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KUNSKAPSBANKER

"INFORMATION OCH UNDERLAG”

Referensanlaggning Norrortsleden
— samma roll, liknande forutsattningar, tvafilig motorvag — ingar i yttre tvarleden
— modern anlaggning med motsvarande element (Trafikplats mot E4, tunnlar, dppen motorvag, andra trafikplatser)

Uppfoljning i Maximo (Haggvik — Tpl Taby Kyrkby)
— skattning av frekvens, storningstid och kostnader kopplat till avhjalpande underhall pga. anlaggningsfel
— mappa och skala for att overfora till Tvarforbindelse Sédertorn

Statistik fran Trafik Stockholm
— skattning av frekvens och storningstid kopplat till andra orsaker (stillastaende fordon, olycka, foremal pa vagbanan)
— skala med ansatta trafikmangder (ADT) for Tvarforbindelse Sédertorn

Nationell plan
— grundinvestering Tvarforbindelse Sodertérn
— rymmer bl.a. bygg och anlaggning samt forsta teknikinvestering

Ytterligare detektivarbete for en komplett bild pagar
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TVARFORBINDELSE SODERTORN
"INDIKATIVA RESULTAT”

* Frekvens och storningstid pga. anlaggningsfel
— ca 10 ggr per ar, taget over hela anlaggningen

— totalt ca 1,5 dagar per ar rader storning nagonstans pa anlaggningen

— ca 6 MSEK per ar
— merparten i tunnlar (ventilation och VA-system)

* Frekvens och storningstid pga. andra orsaker
— anlaggningsfel forvantas sta for ca 10 % av storningstiden

 Grundinvestering

— ca 14 miljarder SEK

— "forsta teknikinvestering” en liten andel

— mycket tunnel ar det och "processen kostar”

Arliga kostnader for avhjilpande underhall pga. anliggningsfel

Element
AB+XX2
AB+XX2A-T
AB+XX2B-O
AB+XX4
AB+XX4A-T
AB+XX4B-O
AB+XX6
AB+XX7
AB+XX9
AB+XX9A-T
AB+XX9B-O
AB+XXB
AB+XXD
AB+XXF
AB+XXH

Totalt

Beskrivning
Varby — Flottsbro
Masmotunneln

Oppen vig

Genom Glémsta
Glomstatunneln
Oppen vig

Tunnel under Lv 226

Tunnel under Lv 226

Genom Flemingsbergsskogen
Flemingsbergstunneln
Oppen vig

Forbi Ekedal

Lissma — Rudan

Rudan — Slatmossen

Slatmossen - Rv 73 Jordbro

Storningstid per ar [dagar]

Stillastaende Foremal pa
fordon Olycka vagbanan
1,132 0,380 0,220
0,528 0,177 0,103
0,604 0,202 0,117
2,264 0,759 0,440
0,830 0,278 0,161
1,434 0,481 0,279
0,092 0,031 0,018
0,092 0,031 0,018
1,842 0,618 0,358
1,428 0,479 0,277
0,414 0,139 0,081
2,275 0,763 0,442
1,170 0,392 0,227
0,604 0,202 0,117
0377, 0127| ... 0,073
10,511 3,525 2,042
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TRAFIKAL PAVERKAN VID STORNING
"DRIFTLAGE — NIVA AV NEDSATTNING”

* Vilket driftlage rader vid storning?
— begransad kapacitet (ett korfalt avstangt)
— avstangning (bada korfalten avstangda)

* Fordelning mellan de bada?
— varierar med orsak
— varierar mellan tunnel och 6ppen vag
— ansatser gjorda

e Avstangning medfor
— alltid langre restider jamfort med begransad kapacitet
— iregel hogre direkta kostnader
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RESULTERANDE RESTIDSFORLANGNINGAR

"ASEK-VARDERING”

— trafikvolymer

— niva av nedsattning

— mojlighet till och kapacitet hos alternativa resvagar

— modijlighet att fa information/forvarning kring rddande storningar
— resenars agerande vid storning, att vanta ut eller s6ka annan vag

* En flodesmodell/simulering skulle vara spannande att utveckla

* | vantan pa en sadan ansatts foljande schabloner
— begransad kapacitet forlanger restiden med i snitt 15 min
— avstangning forlanger restiden med i snitt 30 min

* Totalt ca 140 000 timmar per ar i restidslangningar
— varje timme varderas till ca 500 SEK (ASEK)
— forlorat resenarsvarde = ca 70 MSEK per ar

Resulterande restidsforlangningar styrs av en mangd faktorer, bl.a.

Element
AB+XX1
AB+XX2

AB+XX3-MTS

AB+XX4
AB+XX6
AB+XX7

AB+XX8-MTS

AB+XX9
AB+XXB
AB+XXD
AB+XXF
AB+XXH

Totalt

Beskrivning

E4/E20 Tpl Gommaren
Varby — Flottsbro

MTS Vastra

Genom Glomsta

Forbi Grantorp

Tunnel under Lv 226

MTS Ostra

Genom Flemingsbergsskogen
Forbi Ekedal

Lissma — Rudan

Rudan - Slatmossen

Slatmossen - Rv 73 Jordbro

Arlig restidsférlangning [timmar]

begransad

kapacitet avstangning totalt
1469 1959 3428
11 427 11 296 22723
0 2 469 2 469
21451 16 767 38 218
8 593 2678 11 271
350 800 1150
0 1507 1507
8321 13 315 21636
15 706 4 983 20 689
6716 2150 8 866
3 466 1110 4576
.............. 2166| . 694] 2860
79 664 59 727 139 391
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AVSLUTANDE KOMMENTARER

 Modell pa plats
— flodesmodell/simulering vore ett “snyggt” tillskott

e Vissa underlag saknas for komplett baseline

— som vanligt ar informationselementet inte det lattaste

* Modellen mojliggor skattning av baseline

— men ocksa vardering av forslag

e [Ett starkt stod i det fortsatta systemarbetet
— "driv snett uppat vanster”

Systemeffektivitet - varde
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kostnadsbesparing
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Kostnad (LCC)
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